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Streszczenie rozprawy w jezyku polskim:

Rozprawa doktorska dotyczy tribologicznych aspektow pracy ciernego ttumika drgan skretnych, zintegrowanego ze
sprzegtem gtdwnym uktadu napedowego pojazdu ciezarowego. Celem pracy bylo zbadanie wplywu zuzycia
eksploatacyjnego wybranych elementow ttumika na zmiane charakterystyki tarcia, ze szczegdéinym uwzglednieniem
procesow zachodzgcych w fazie docierania oraz w catym cyklu zycia produktu. Jako kluczowe zagadnienie wybrano
wyjasnienie przyczyn niezadowalajgcej trwatosci ttumikow w nowoczesnych uktadach napedowych i wskazanie
rozwigzan tego problemu. Przeprowadzono badania doswiadczalne zaréwno dla petnych ztozen ttumikow, jak i
wyizolowanych par elementow ciernych, analizujgc zmiany wspétczynnika tarcia oraz sity zacisku. Wykazano, ze
gtdwnymi przyczynami niestabilnosci momentu tarcia sg: brak osiggniecia projektowanego poziomu ugiecia
sprezyny dociskowej podczas montazu ttumika oraz niekontrolowane zuzycie w jej obszarze podparcia.
Zaproponowano rozwigzania konstrukcyjne majgce na celu ograniczenie zidentyfikowanych czynnikow
niestabilnosci momentu tarcia oraz wytyczono kierunki dalszych badan. Uzyskane wyniki stanowig wktad w rozwdj
niezawodnych konstrukgcji ttumikéw, odpowiadajgcych wymaganiom nowoczesnych uktadéw napedowych. Prace
badawcze zrealizowano w ramach IV edycji programu ,Doktorat Wdrozeniowy” finansowanego przez Ministerstwo
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego.

Streszczenie rozprawy w jezyku angielskim:

The doctoral dissertation focuses on the tribological aspects of a torsional vibration damper integrated with the main
clutch of a heavy-duty vehicle powertrain. The aim of the study was to investigate the impact of operational wear of
selected damper components on the evolution of friction characteristics, with particular emphasis on processes
occurring during the break-in phase and throughout the product’s service life. The key issue chosen was to explain
the reasons for the unsatisfactory durability of dampers in modern drive systems and to identify solutions to this
issue. Experimental research was conducted on both complete damper assemblies and isolated friction pairs,
analyzing changes in the coefficient of friction and clamping force. The study demonstrated that the primary causes
of friction torque instability are the failure to achieve the designed deflection of the disc spring during assembly and
uncontrolled wear in its support area. Design improvements were proposed to mitigate the identified factors
contributing to torque instability, and directions for further research aimed at enhancing damper durability were
outlined. The obtained results contribute to the development of reliable damper designs that meet the requirements
of modern powertrain systems. The research work was carried out as part of the 4th edition of the “Implementation
Doctorate” program financed by the Polish Ministry of Science and Higher Education.



